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Tankar 1 transit

en flitige resendaren upphor

inte att forvanas av den sar-

egna logik som géller det mo-

dernaresandet med flyg. Ing-
enorkar langre lyssna paflyg-
vardinnornas instruktioner, men vissa
av dem forefaller en smula egendomliga
att forsta. Eftersom man i vissa nya
charterplan knappt kan luta ryggstodet
bakat ar det svart att begripavikten av
att stallastolarna uppratt vid startoch
landning. Tanken borde val vara att det
skavara lattare att rusaupp vid en
eventuell evakuering, men stolarnas
lage torde géravarken till eller fran i
dettaavseende.

Allaflygar numera rokfria, vilket
uppfattas som en sjélvklarhet. Darfor
ar det svart att forsta varfér man fortfa-
rande hittar askkoppar utanfor och
innanfor toalettddrrarnaoch skyltar
med rokforbud som aldrig slacks.

En gang i tiden fore de elektroniska bil-
jetternas tidevarv rackte man framsin
biljett, fick sitt boarding pass och vand-
rade avslappnat in efter passkontrollen.
Men sedan borjade sdkerhetskontrol-
lernaatt utvecklas efter ar 1969. Tan-
ken maste rimligtvis varaatt forhindra
potentiella terrorister att ombord fora
med nagonting, varmed flygsakerheten
kan hotas. Om detta &r tanken borde
rimligtvis bestdmmelsernavara de-
samma overallt pa klotets flygplatser.
Men sa ar detinte.

Pavissastéllen fragar personalen om
man packat vaskan sjalv —péaandra
inte. Om man har tankt sig smuggla
med en massa farlig smorja ombord —
finns det da ndgon resenar som skulle
meddela detta, nar man blir tillfragad
om nagon mixtrat med packningen pa
vag till flyget?

Pa Arlanda ar det noga med att man tar
ut datorn och 6ppnar den infor kontrol-
lantens stranga uppsyn. I andra lander
behdver man inte alls 6ppna sin vaska
for att visa upp apparaten. | London ar
det forbjudet att medféra mer an ett
handbagage ombord, vilket gar alldeles
utmarkt pd manga andraflygplatser. |
Stockholm ska man taav sig svangrem-
men nar man gar genom sékerhetskon-
trollen, men det behéver man inte gorai
New York, vilket kanske ar annu mer
anmarkningsvart. Dar maste man a
andrasidan ta av sig skorna, &ven om
man gar med natta sandaler, medan
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man i andradelar av varlden kan stévla
in ogenerat, sd lange det inte piper nar
man vandrar genom den metallsékande
bagen. Pa Arlanda ska alla vaskor laggas
i plastback, pd Kastrup gar handbagaget
direkt parullbandet.

Pa Kastrup far man inte fotografera
sékerhetskontrollen, och i USA &r det
forbjudet att anvanda mobiltelefonen
innan man har passerat tullkontrollen.
Pa Arlandakan vem som helst ringa, s&
fortkarran har landat — sedan kapte-
nens pling meddelat att man nu far resa
sigupp, ar det ljud som darnést hors sig-
nalernanar allaknapper pa sina mobil-
telefoner.

Ett tag fanns det bara plastbestick
ombord och i lounger. Nu finns det me-
tallknivar igen —har hotbilden alltsa
minskat? Samtidigt som man i svenska
fangelser lyckats skada medfangar all-
varligt genom att skarpslipa tandborst-
handtagav plast ...

Broddar pa kryckor &ar okej pa Arlan-
damen terrroristvapen som beslagtas
pa Heathrow, dar man annars lagligt
kan kdpa en flaska i shoppen, knacka av
botten och sticka glasskarvornaiansik-
tet pa piloten.

Att kontroll av flygplatssidkerhet ar olo-
gisk klargérenartikel i BMJ 2007 [Li-
nos E, Linos E, Colditz G. »Did you pack
your bags yourself?« BMJ. 2007;335:
1290-2]. Forfattarna jamfor med de ef-
fektivitetskrav man staller pd andra
screeningprocesser, till exempel mat-

ning av kolesterol eller blodsocker. Se-
dan 1969 har cirka 2000 mé&nniskor
dotti flygplansexplosioner, vartill kom-
mer cirka 3000 efter den 11 september
2001. Detta motsvarar pa 40 ar det an-
tal individer som dagligen avlider i hy-
perglykemikomplikationer eller det an-
tal barn som patre dagar dor i aids.

Det kostar nio dollar att kontrollera
en passagerare. Kanske kunde man an-
vanda pengarna paett battre satt, fore-
slar forfattarna. 1 alla fall b6r man ve-
tenskapligt testa effektiviteten i luft-
fartsscreening. Det visar sig till exem-
pel att sensitiviteten vid proceduren
beror mycket mer pa kontrollantens er-
farenhet &n pa instrumentens kanslig-
het.

Det vetenskapliga underlaget for att
en paslagen mobiltelefon eller dator i
luften leder till dodskrascher forefaller
illadokumenterat. Gissningsvis har 20
procentav resendrernaglomtatt stanga
av mobilen —och inte har planet stértat
avdetskélet...
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